MAEX —MunchenAirportEXpress:

Die schnelle und leistungsfahige Verbindung zum Flughafen

(21.3.2006) In einem Pressegesprach stellten heute Oberbiirgermeister Christian Ude, Stadtdirektor Wolfgang
Roggel und Professor Dr. Jirgen Siegmann die ersten Ergebnisse der Untersuchungen Uber eine schnelle und
leistungsfahige Express-S-Bahn-Verbindung zwischen der Innenstadt und dem Flughafen Miinchen II, den MAEX —
MinchenAirportEXpress, vor.

1) Eine schnelle und leistungsféhige Express-S-Bahn zum Flughafen

Die Verbindung zum Flughafen Miinchen Il mit dem Offentlichen Nahverkehr ist attraktiver zu gestalten. Attraktiv
hei3t vor allem schnell und leistungsfahig.

Der Stadtrat hat das Planungsreferat beauftragt, die Moglichkeiten einer Express-S-Bahn zum Flughafen als
Alternative zu einer Magnetschwebebahn zu untersuchen. Mit dem Gutachten wurden die Verkehrsexperten
Professor Dr. Klaus J. Beckmann (RWTH Aachen) und Professor Dr. Jiirgen Siegmann (TU Berlin) beauftragt.

Fir eine schnelle und leistungsféhige Verbindung einer Express-S-Bahn zum Flughafen sind zunéchst verschiedene
Routen, hier Korridore genannt, denkbar: Die Trasse der S1, die Trasse der Magnetschwebebahn, eine Ve rlangerung
der U6 iber Garching hinaus, die Trasse der S8 und der S2 mit dem bereits projektierten Ringschluss Erding.

Eine erste Untersuchung der verschiedenen Varianten hat gezeigt, dass sich vor allem der Korridor der S1 und der
Korridor der S8 fiir eine derartige Verbindung eignen.

Der Korridor der S8 weist unter Beriicksichtigung maRgeblicher Kriterien wie beispielsweise Reisezeiten von Haus
zu Haus, Fahrgastpotential, Umsteigebeziehungen, Investitionskosten und stadtebauliche Synergieeffekte erhebliche
Vorteile auf.

Deswegen haben sich die Gutachter bei der vertiefenden Untersuchung auf eine Express-S-Bahnverbindung tiber
den Korridor der S8 konzentriert. In einem weiteren Schritt wére eine entsprechende vergleichende Untersuchung
auch fiir die S1-Trasse grundsatzlich denkbar.

2) Die Trasse des MiinchenAirportEXpress (MAEX)

Der MAEX nutzt die bereits vorhandene Trasse der S8. Dort wo es erforderlich ist, wird die Strecke ausgebaut.

Auf dem innerstadtischen, etwa 4,1 Kilometer langen Abschnitt zwischen Zamdorf und Johanneskirchen empfehlen
die Gutachter, die Trasse als

Tunnel auszubauen. Dieser Tunnel bringt weitere vielféltige Vorteile sowohl fir den Personen- und Giiterverkehr der
Bahn, fiir die larmgeplagten Anwohner, die Querbarkeit der Trasse und die Schaffung von Wohnraum und
Arbeitsplatzen.

Ausserhalb des Stadtgebietes quert die Trasse die Gemeinde Unterféhring und Ismaning in den dort bereits
bestehenden Bahntunneln. Daher kommt es dort zu keinen wesentlichen nachteiligen Umweltauswirkungen. Aus der
Sicht der Gutachter ist ein Halt des MAEX entweder in Ismaning oder in Unterf6hring verkehrlich sinnvoll.

Die Karte stellt den Verlauf der Trasse zwischen den MAEX-Haltepunkten Hauptbahnhof und Flughafen sowie den
mdglichen und verkehrlich sinnvollen Zwischenhalten Marienhof, Leuchtenbergring, Unterféhring oder Ismaning dar.
Mit 3 bis 4 Zwischerhalten bendtigt der MAEX zirka 25 Minuten vom Hauptbahnhof zum Flughafen. Der MAEX wird
mindestens im 15-Minuten-Takt verkehren, ebenso die bisherige S8.

Alle Haltepunkte werden nach wie vor von der S8 angefahren, fiir die Anwohner bleibt das Nahverkehrsangebot also
gleich gut. Nach Fertigstellung der 2. S-Bahn-Stammstrecke wird es noch weiter verbessert werden.



3)

Das Grundkonzept des MAEX

Der MAEX beruht auf folgendem Grundkonzept:

4)

Fahrzeit von unter 25 Minuten zwischen Hauptbahnhof und Flughafen.

3 bis 4 Zwischenhalte zur Verbindung mit dem MVV-Netz.

Mindestens 15-Minuten-Takt sowohl bei MAEX als auch bei der bestehenden S8.

Viergleisiger Aushau weitgehend im Tunnel zwischen Zamdorf und Johanneskirchen

Flhrung im Umland auf bereits stadt- und umweltvertréglich ausgebauter Trasse (in Unterféhring und Ismaning im
Tunnel verlaufend).

Barrierefreier Ausbau der Stationen Daglfing, Englschalking und Johanneskirchen.

Anhebung der zulassigen Geschwindigkeit im Abschnitt Daglfing— Flughafen.

Ausweitung des Verkehrsangebots im Schienenpersonennahverkehr zwischen Miinchen und dem Flughafen.

Der MAEX: Ein win-win-Projekt fur alle

Der MAEX ist eine intelligente, attraktive und zugleich sparsame Verkehrslésung, mit dem die Anbindung an den
Flughafen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erheblich verbessert wird. Eine bereits bestehende Strecke wird optimiert,
dadurch werden die mit anderen Projekten an der Trasse bereits getétigten Investitionen noch effizienter genutzt und
zusatzliche Investitionen verringert.

Al

e profitieren vom MAEX:
Die von auf3erhalb der Region Miinchen kommenden Fluggéste durch eine gegenliber heute verbesserte
Hauptbahnhof-zu-Flughafen Reisezeit.
Die Bewohner, Beschaftigten und Besucher der Stadt Miinchen und des Umlandes durch verkiirzte Haus-zu-
Haus-Reisezeiten zum/vom Flughafen.
FUr die normalen MVV-Nutzer verkehrt die S8 wie bisher weiter; nach Fertigstellung der 2. S-Bahn-Stammstrecke
kommt eine zusétzliche Verbesserung durch eine Taktverdichtung in Betracht.
Far Anwohner der S8 wird durch den innerstédtischen Bahntunnel der gréf3tmdagliche Larmschutz hergestellt und
die Mobilitét in der Nachbarschatt erleichtert. Anwohner in Unterféhring und Ismaning haben bereits einen
Bahntunnel und werden deswegen nicht weiter belastet.
Die Bauwirtschaft kann weitere Flachen flir den Wohnungsbau nutzen.

Die Vorteile des MAEX im Einzelnen:

Verkiirzung der Haus-au-Haus-Reisezeiten zum/vom Flughafen aufgrund der Umsteigemdéglichkeiten bei 3 bis 4
Zwischenhalten. Beispielsweise Marienhof - Flughafen in 22 Minuten gegentiiber heute 36 Minuten, zum Vergleich
mit der Magnetschwebebahn in 23 Minuten.

Optimale Einbindung in das bestehende S- und U-Bahn-System von Stadt und Region (Verknipfung mit allen U-
/S-Bahn-Linien).

Systemvorteil gegenilber einer Insellésung mit Magnetschwebebahn.

Hohe Betriebssicherheit von S8 und MAEX durch weitestgehende Trennung von Personen- und Guterverkehr mit
héhenfreien Querungen und leistungsfahiger Infrastruktur.

Rechtzeitige Ertiichtigung der Giterumgehungsbahn Miinchen im Vorgriff auf notwendige
Kapazitatserweiterungen fir eine leistungsfahige Alpenquerung (Brennerbasistunnel).

Stérkung des Systems Bahn (z.B. durch Entflechtung von Giter- und Personenverkehr).

Abbau von nachteiligen Trennwirkungen der Bahntrasse (Beseitigung von Bahniibergéngen, Schaffung von
Grinanlagen auf der Tunneldecke).



Schaffung der Voraussetzungen fiir eine stadtebauliche Entwicklung im Miinchner Nordosten auf den Arealen, auf
denen derzeit wegen nicht ausreichender verkehrlicher ErschlieSung keine Bauvorhaben realisiert werden kénnen
(bis zu 10.000 Einwohner und bis zu 2.000 Arbeitsplétze nach giiltigem Flachennutzungsplan).

Optimaler Larmschutz durch Tunnellage fiir bis zu 29.000 Einwohner und bis zu 9.000 Arbeitsplatze.

Vermeidung von zusétzlichen Belastungen fir Gemeinden im Umland (Unterféhring und Ismaning fiihrt S-Bahn
bereits in Tunnel).

Mit geschétzten 625 Millionen Euro reinen MAEX-Kosten (siehe unten) nur zirka 40 Prozent der urspriinglich
angesetzten 1,6 Milliarden Euro fir eine Magnetschwebebahn, zugleich erheblicher Mehrwert fur andere
Bahninvestitionen und fur stadtebauliche Entwicklung.

Imagegewinn wegen der intelligenten, kreativen, situationsangepassten und kostengtinstigen Verkehrslésung mit
Mehrfachnutzen.

5) Kosten und Finanzierung
Die Kosten fiir alle mit dem Projekt MAEX verbundenen TeilmaRnahmen wiirden unter Ber(cksichtigung von 10
Prozent Planungskosten und 20 Prozent Risikozuschlag insgesamt 860 Millionen Euro betragen. Allerdings nutzt das
Konzept folgende bereits geplanten Projekte mit:

Realisierung der 2. S-Bahn-Stammstrecke mit aigehdérigen MalRnahmen.

Realisierung des Erdinger Ringschlusses inklusive Walpertskirchner Spange und Neufahrner Kurve und die damit

verbundene Anpassung und Erweiterung der Bahnanlagen am Flughafen.
Bei einer verursachergerechten, das heil3t anteiligen Rechnung der mitgenutzten ,Ohnehin-Maf3nahmen” verringert
sich die fiir den MAEX notwendige Investitionssumme um 235 Millionen Euro auf 625 Millionen Euro.
Keinen Eingang haben in diese Rechnung folgende Vorteile gefunden:

Herstellung einer leistungsfahigen Infrastruktur fiir den BahngUtertransport

Losung der verkehrlichen Probleme im Nordosten

Auflosung der stadtebaulichen Blockade im Nordosten.
Projekte wie der MAEX sind gemal der Aufgabenaufteilung im Schienenverkehr Sache von Bund und Land. Der
Freistaat Bayern kinnte, unter Nutzung der Regionalisierungsmittel als Vorhabenstréger und Besteller dieses
Projektes auftreten.
Sofern nachgewiesen werden kann, dass der Nutzen die eingesetzten
Kosten ibersteigt, besteht die Mdglichkeit einer Finanzierung tber Mittel nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG). Ein weiterer potentieller Topf kdnnte der angekiindigte
Investitionsfordertopf der Regierungskoalition fiir Investitionen im Bahnbereich in Milliardenhéhe sein.

6) Der stadtebauliche Nutzen

Auf der bestehenden Bahntrasse Zamdorf - Johanneskirchen fahrt nicht nur die S8. Sie ist zugleich eine wichtige und
hoch frequentierte Giiterbahnverhbindung zwischen dem Rangierbahnhof Miinchen Nord und der Strecke nach
Osterreich (Salzburg/Innsbruck) und Italien (Brenner). Im gegenwirtigen Zustand und Betrieb verhindert die
Bahntrasse eine ad&quate ErschlieBung der Gebiete stlich davon.

An den Bahniibergéngen der Daglfinger- und Brodersenstral3e sind die Schranken bereits heute mehr als 30 Minuten
in der Stunde geschlossen.

Die StralRenunterfilnrungen an der Stegmiihl- und der Johanneskirchner Stra3e sind wegen der Enge nur
eingeschrankt zu befahren.

Bereits 1989 hat die Landeshauptstadt Minchen ein Konzept mit der damaligen Deutschen Bundeshahn abgestimmt,



in der diese Bahnstrecke zwischen Daglfinger- und Brodersenstral3e in einem Tunnel gefiihrt werden sollte.
Gegenwartig baut aber die Bahn weder die Trasse aus, noch installiert sie weitreichendere L&rmschutzmalRnahmen.
Deswegen war es bislang nicht mdglich, weitere im geltenden Fl&chennutzungsplan dargestellte mégliche
Baugebiete fir bis zu 10.000 Einwohner und bis zu 2.000 Arbeitsplétze dstlich der Bahntrasse zu entwickeln.
Die Ziele der stadtebaulichen Entwicklung sind demnach:

Abbau funktionaler Trennwirkung durch

Auflésung der hemmenden Bahnibergénge,

Aufwertung des Umfeldes der Stationen (zum Beispiel Quartierszentrum Englschalking),

Schaffung zusatzlicher FuR-/Radwegeverbindungen (zum Beispiel Denninger Anger),

Ausbau attraktiver Griinbeziehungen bei maglichen Tunnellagen,

Vermeidung zusatzlicher gestalterischer und funktionaler Trennwirkungen durch die Hohenlage,

Nutzung der stadtebaulichen Entwicklungspotentiale dstlich der Trasse,

Erhaltung und Entwicklung der Biotopverbundfunktion auf und entlang der Trasse,

Vermeidung von Eingriffen in private Bausubstanz und private Grundstcksflachen.
Diese Ziele kénnen am besten mit einem Bahntunnel zwischen Zamdorf und Johanneskirchen erreicht werden.

7)Resumee

Werden MAEX und MSB ganzheitlich hinsichtlich der positiven und der negativen Wirkungen (einschlieRlich der Bau-
und Betriebskosten) auf Stadt und Region beurteilt, so zeigt sich, dass im Vergleich zu einer Magnetschwebebahn
die Vorziige des MAEX eindeutig Uberwiegen.



